@ Globaltrans

HacToswmin npecc-penus3 npegHasHavyeH TonbKo A5 MHOOPMALMOHHbIX Lienen 1 aBnsgeTcsl nepeBoaoM
aHrnumncKkon Bepcum npecc-penmsa. C npecc-penm3omMm Ha aHIMIMNCKOM S13blKE MOXHO O3HaKOMUTbCS
Ha KopnopaTuBHOM canTte: www.globaltrans.com.

[Onsa HemeaneHHoOW nyGnukauum 5 mapta 2025r.

Globaltrans Investment PLC

Pe3ynbTaTbl no utoram 2024 rona

Globaltrans Investment PLC («KomnaHusi», BMecTe C KOHCONUAMPOBAHHLIMWU AOYEPHUMWU KOMMAHUSAMU —
«Globaltrans» wunun «pynna») cerogHs o6bABNsieT (hMHAHCOBbLIE UM OMepauMoHHble pe3yrnbTaTbl 3a TOA,
3akoH4umBLLMICS 31 nekabps 2024r.

Komnanusa npoBedeT oHnanH-mMeponpusaTie ans nHsectopos 5 mapta 2025r. B 14:00 no BpemeHun ActaHbl (12:00
Mocksa). BebkacT: https://usO6web.zoom.us/webinar/register/WN 4RbdRZJfQ-Kw3hRem2Zg1Q#/registration.

B nacmosiwem ripecc-penude [pynna ucrnonb3osana HEKOMOpPkIe rioKkasamesu, Komopble He rpedycMOompeHb!
MexdyHapoOHbiMu cmaHOapmamu guHaHcogol omyemHocmu («MC®O»), - (danee «nokaszamenu He Mo
MC®0O») e kauecmee AononiHUMerbHbIX Moka3amersel orepauyuoHHoU dessmenbHocmu [pynnbl. Pykogodcmeo
KomnaHuu cyumaem, 4ymo amu roka3amenu rnpedocmassisom rone3Hyo UHhoOPMayUr, MOCKOIbKY 10380/15110M
cocpedomoyumbcsi HernocpedcmeeHHO Ha OCHOBHbIX MoKasamersisax mekyuweao 6usHeca [pynnbi. [pu amom
ucrionib308aHue yrnoMsiHymelx rnokasamesnel He o MC®O & kayecmee aHanumuyeckux UHCMPYMEeHmMOos8
0o2paHuU4yeHo, U He credyem paccMampueamb UX 8 omOeslbHOCMU USU YPEe3MepHO Mofa2ambCs Ha HUX.
lMokazamenu c aHamo2u4YHbIMU HaUMEHOBaHUSIMU MO_2ym UCrob308ambCsl OpyaumMu KomraHusiMu Onsi
pasnuyHbIX yernel U Yacmo paccHumblearomcsi Memodamu, ompaxaruwumu obcmosmeribcmea/thakmopsl,
npucywue daHHbIM KoMmnaHusiM. Criedyem ¢ OCmMOPOXHOCMbIO CONocmassisime rno0obHble rnokasamesnu Hawel
omyemHOCMU C makuMu Xe Ulu aHano2uyHbIMU rokKasamesnsamu omyemHocmu Opyaux komrnaHul. @uHaHcoeast
UHGbopmayusi, OCHOBaHHasi Ha yrnpasrieH4YecKol OmyemHoCcmu, 8 HacmosiWeM [IPecc-periu3e ommeYeHa
38e3004koU {*}. TepmuHbI (puHaHcosble rnokazamesiu He no MC®O u onepayuoHHbIe rToKa3amersiu), Komopsbie
mpebyrom AoMoSHUMENbHO20 MOSICHEHUS UU  YMOYHEHUS, 8bl0erieHbl 8 HacmosileM [pecc-pesuse
3aznaeHbIMu bykeamu, a oripedesieHUsi OaHHbIX MEPMUHO8 rnpedcmassieHbl 8 KOHUEe Hacmosiueao rpecc-
penusa. Bantomod, e komopol npedcmasneHbl (huHaHco8bie pesyrbmamsl [pynnbi, semasgemcsi pocculickud

py61ib («py6.»).

PbIHOK U OCHOBHbIE TEHOEHLIMW'

PbIHOK FPy30BbIX Xene3HOA4OPOXHbIX MNepeBO30K WUCNbITbiIBaeT Cepbe3HOe AaBlieHue Ha CbOHe
onepaunoHHbIX CIOXHOCTEeN " HpO(*)VILIMTa BaroHoe

e [lo utoram 2024r. obuieceTeBon rpy30060poT 1 norpyska CHU3MNIUCb Ha 4,3% n 4,2% r/r COOTBETCTBEHHO.

e Ha npotspkeHnn Bcero 2024r. Ha pblHKE COXpaHsnacb yCTOMYMBas HeratMBHas OUHaMVKa, Bbl3BaHHAsH Kak
SKCMyaTauMOHHBbIMU  CIIOXHOCTAMW, Tak W CcoKpalleHuem rpy3osBoin 6asbl. B aHBape-thespane 2025r.
COKpaLleHne obLeceTeBom NOrpy3Kkn coctasunno 5,6 rir.

e VHMDPaCTPYKTYpHbIE OrpaHNYEHNsT COXPaHSATCA Ha (DOHE M3MEHeHUs1 NMOTUCTUKK, AedurumuTa NPOMyCKHbIX
MOLLIHOCTEW 1 pocTa BaroHHOro napka.

e CpegHui 060poT BaroHa Ha ceTu yBenmunncd Ha 11% r/r n coctaBun npakTudeckn 21 cytkm no utoram 2024r.
(cambin cnabbin nokasaTenb 3a nocnegHue 15 neT), 4YTO HeraTMBHO BNUSET Ha 3PEPEKTUBHOCTL

" Mngpopmayusi 8 amom pazdene nod2omosrieHa Ha 0CHO8e MybriuyHbIX OaHHbIX U pacyemos KomnaHuu.


http://www.globaltrans.com/
https://us06web.zoom.us/webinar/register/WN_4RbdRZJfQ-Kw3hRem2Zq1Q#/registration

MCNoJib30BaHNA BaroHHOro napka.

3a nocrnegHve 5 neT napK rpy3oBbiX BaroHOB Ha pblHKe BbIPOC Ha 18%2, npu 3TOM O06bEMbl MOrpysku
cokpatunmcb Ha 5% oTHocuTenbHo ypoBHA 2020r.

Mo oueHke KOMMNaHWW-BNagenbLa Xene3HoAoPOXKHON MHPacTPyKTypbl, NpounumMT BaroHoB yasouncs ¢ 200
Thicad eauHuy B ceHTabpe 2024r. go 400 Thicay eaumHul Ha Hadano despans 2025r. (okono 29% ot
obuieceteBoro napka). B cBasn ¢ 3TUM B HACTOALMIA MOMEHT KOMMNaHWUsi-BNageney, >ene3HogopoXXHOM
WHPPaCTPYKTYpbl NpeanpuHUMaeT psg Mep No OrpaHUYeHuIo KOnmM4ecTBa NogBMKHOIO COCTaBa Ha CeTu.

Ycunuearolleecs faBneHne Ha 3aTtpaThl OnepaTopoB: POCT perynupyemMbiX TapugoB Ha NePeBO3KY NOPOXKHUX
BaroHoB (MHaekcauus Ha 10,75% c gekabpsa 2023r., nanee Ha 13,8% c nekabps 2024r. 1 Ha AOMNONHNUTESbHbIE
10% Ons NopoXHMX NonyBaroHoB ¢ ssHBapd 2025r.), a Takke yBenMyeHne CTOMMOCTU PEMOHTOB U 3anyacTen.

CermeHTt nonyBaroHoOB: yCcunuBawuwmecs 3KkcnnyataumoHHble I'Ip06neMbl, COKpawjeHue rpysoBon 6a3bl u
AaBJlieHue Ha CTaBKU

OblieceTeBas Morpy3ka HaBariouYHbIX [PY30B (3HauMTenbHas 4acTb MepeBo3nTca B nonysaroHax)?
cokpaTtunacb Ha 6,9% r/r B 2024r.

PbiHOK nonyBaroHoB - kntoveBon anga Globaltrans (68% ot O6wero MNapka Mpynnbl) M OAMH M3 cambiX
KOHKYPEHTHbIX CErMEHTOB Ha PbIHKE.

Mapk NonyBaroHOB Ha CETW AOCTUN UCTOPUYECKOro MakcMmyma — rnopsigka 649 Teicay eamHuu?, npyu aTom
norpyska HaBamno4YHbIX rPY30B HAXOAUTCHA Ha MHOTOMETHUX MUHUMYMaX®, YTO NPUMBOAMUT K NPOULIMTY napka.
YucThIM NPUPOCT Napka nonyBaroHOB Ha ceTu 3a 2024r. coctaBun 4% vnun okono 26 Tbicay eamHuny. MNpu
aToM 3a nocnegHve 5 neT napk nonysaroHoB npubasun 16% unu okono 92 Teicay eanmHnLC.

Morpy3ka KnioYeBbIX HaBanoO4YHbIX FPY30B Ha PbIHKE CHWXanacb Ha npoTsbkeHun scero 2024r. Ha ¢oHe
SKCMITyaTauUMOHHBIX CIOXHOCTEN, AedumumTa NponycKHbIX CMOCOBGHOCTEN M COKpalleHUsl rpy3oBOr 0asbl:
yronb (-5,1% r/r), meTannyprudeckue rpysbl (-5,4% r/r) n ctpoutensHble rpyabl (-12,9% r/r)’.

Bo BTOpon nonoBuHe 2024r. Ha pblHKE HAMETUITOCH CHXKEHME LIEHOBBIX YCITOBUIA, KOTOPOE NPOAOIIKUITOCH B
Havane 2025r. Ha OHE CIOXHOM CcuUTyaumm Ha pbiHke M npoduuuTa napka. CdopmupoBaBLUNACA
HeraTMBHbIA TPEHA, BEPOATHO, COXPaHMTCS B CPeOHECPOYHON NepPCneKkTuBe.

PerynaTopHble MHMLUMATUBbI CO30Al0T CYLLEeCTBEHHbIE PUCKU AN XKeNe3HOAOPOXHbIX OoNnepaTopoB

O6cyxgaeMoe cokpalleHMe YCTaAHOBIIEHHOTO CpoKa CryObl MonyBaroHoB NpuBedeT K [AOCPOYHOMY
CNMcaHWio Napka MnosyBaroHoB Ha CeTu.

o HAns Globaltrans aTto HeceT PUCKN YCKOPEHHOro cnnucaHusa 3HAYMTENBHOM YacTW BaroHHOMO napka u
CyLleCTBEeHHbIX OONOJTHUTENTIbHbIX PacxXxo4oB Ha NX YCKOPEHHOE 3aMelleHune.

o B cnyyae cokpalieHust ycTaHOBEHHOIO Cpoka crybbl TMNOBOro nonyearoHa Ha 3 roga (c 22 net
0o 19 net) KomnaHus oueHuBaeT, 4to 06bembl cnvcanmst CobcTBeHHoro Mapka Mpynnbl (B OCHOBHOM
nonyearoHbl) B nepuog ¢ 2025 no 2029rr. BeIpacTyT Ha okorno 55% ¢ 17,5 Teicay eguHuy, go 27,2
ThICAY eanHWLL.

OrpaHuyeHmne akcnnyataumm NOpOXHUX PY30BbIX BArOHOB U YXKECTOYEHUE TEXHUYECKMX HOPMAaTUBOB MO
KanutanbHOMY pPEMOHTY BaroHOB CO3[al0T PUCKM CHkeHusi paboyero napka Globaltrans 3a cuet
BbIHY>KOEHHOIO OTCTaBMIEHUSA YACTW BArOHHOrO Napka, yXyALeHWsI TEXHOJOTMYHOCTM NMEPEBO30K M pocTa
0obopoTa BaroHOB, a TakkKe YBENIMYEHWUs] Pacxod0oB Ha JKCMyaTauMio BaroHHOro napka, B T.4. POCT LIEH Ha
pPEMOHT 1 obcnyxmBaHue BaroHoB. B 2025r. KomnaHusa oxmgaeT, YTO KanuTanbHbI PEMOHT noTpebyeTcs
ans 2,6 Teica4 nonyBaroHoB (okoro 6% cobcTBEHHOro napka nosnyBaroHoB [ pynmbi).

2 UsmeHeHue napka (koHey 20242. k Hayay 20202.)

3 Bknitoyasi yeonb, Memarsnypaudeckue U CmpoumersibHbie 2py3bl.

4 Ha 31 dekabpsi 2024e.

5 3a nocnedHue 15 nem.

8 Mo cpasHeHuto ¢ Havyanom 2020e.

7 Yeosib, 8KT0Yas KOKC; Memarlypaudeckue 2py3bl, 8KIT0Yasi YepHbIe Memarisisl, JI0M U pyObl; CMPOUMerbHbIE 2pYy3bl, 8KIIKYast UeMeHm.
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KNIOYEBbBLIE PE3YJIbTATbI 2024r.

OnepauunoHHbIe NoKa3aTenu

Mpy3oo6opoT v Morpyaka Mpynnbi® cHmMaunuck Ha 10% r/r, 4TO GbINO BbI3BAHO COKPALLEHWMEM KONMUYecTBa
FPYXEHbIX OTNPaBOK HA BaroH M3-3a OMEepaLMOHHbIX CMIOXHOCTEN Ha CETM U yXyAlleHns obopoTa BaroHa.
CHWXeHUe onepaLnoHHbIX MoKa3aTernemn B CErMeHTE NosfyBaroHOB 6bINo YaCTUYHO KOMMNEHCMPOBAHO POCTOM
B CErMEHTE HamnMBHbIX FPy30B Ha (hOHe NepeBoa YacTu LMCTEPH U3 apeHabl B OnepupoBaHue.

B aHBape-deBpane 2025r. MNorpy3ska [pynnbl cokpatunack Ha 17% r/r N0 NpUYUHE COXPaHSOLLUXCS
onepauunoHHbIX CIOXHOCTEN, CHWXKEHUSI CpedHero napka B OMepupoBaHMM W COKpalleHusi cnpoca B
KINIOYEBbIX CErMEeHTaXx.

O6wwmn Mapk Mpynnbl cokpaTuncst Ha 3% no cpaBHeHUIO ¢ koHLOM 2023r. 0o 63 584 eanHWL U3-3a CHKEHUS
KONM4ecTBa apeHngoBaHHbIX nonyearoHoB. CpeaHuii Bo3pacT CobcTBeHHoro Mapka coctasun 16,2 ner.

KoadhdpuumneHT MopoxkHero MNMpobera no nonysaroHam yny4dwmnca o 31% no cpaBHeHuio ¢ 36% B 2023r.
KoadhduumeHT MNMopoxkHero MNpobera no Bcemy napky coctasun 43% no cpaBHeHuto ¢ 45% B 2023r.

Bo BTopon nonoeuHe 2024r. cpegHue LEHOBbIE YCNOBUS MO BCEMY MapKy Hayanu CHWXaTbCs Ha (hoHe
YXYALUEHUS PbIHOYHOM CUTYaLMUn B CErMEHTE NonyBaroHOB.

®PuHaHcoBble pe3ynbTaThbl

CkoppekTupoBaHHas Beipyyka yBenuuunacbk Ha 6% r/r go 92,7 mnpa py®.

OnepavumoHHble [leHexHble 3aTpaTbl Boipocnn Ha 11% r/r go 38,8 mnpa pyo.
CkoppektnpoBaHHasa EBITDA coctaBuna 53,9 mnpg py6. (pocT Ha 3% no cpaBHeHuto ¢ 2023r.).
KanuTanbHble 3aTtpaThl ¢ ydetoM M&A? coctasunu 10,6 mnpa py6. (2023r.: 10,1 mnpa py6.).

CsoboaHbin [leHexHbin MNMoTok coctasun 26,3 mnpa py6. (2023r.: 25,8 mnpg py6.). MNpu atom CBo6OAHbLIN
HeHexHbln NOTOK ¢ y4eTOM 3aTpaTt Ha BblKyn rrnobanbHbix Aeno3uTapHbix pacnucok (FOP) Komnanum B
2024r."9 B paMkax NpoBeAeHHbIX TeHAEPHbIX NMPEANoXeHU cokpaTunca Ha 51% r/r go 12,8 mnpa py6.

YuncTasa npubbinb yBenuuunack Ha 2% r/r go 39,4 mnpg pyo.

OTtpuuatenbHbin Yuctoin Jonr Ha 31 aekabpsa 2024r.

MHBECTULIMUA

Ha ropusoHTe 5 net KomnaHum notpedyloTcsA 3HauuTesNbHble UHBECTULMU ANA NoaAdepXKaHUA TEeKyLUX
obbLemMoB bu3sHeca

C 2020r. KomnaHusi npuaepxuBanacb KOHbHOHKTYPHOrO noaxoda K MHBECTULMAM: NpUobpeTeHus HOBOroO
MOABWXHOrO cocTaBa OblfiM TOYEYHbLIMW, YTO MOAAEPKMBANOCH HE3HAYUTENBHBIMU OGBbEMaMU CMMCAHWI
CobcTtBeHHoro Mapka Mpynnel.

B nepuog ¢ 2025 no 2029rr. cnucannss CoberBeHHoro Mapka pynnbl oXxmngatoTca B cpegHeEM Ha ypOBHE
oKoro 3,5 TbiCAY BAroHOB B rof, MCX0As U3 TEKYLLMX HOpMaTHBHbIX CPOKOB crnyx6bl''. Moa cnncaHusa B 2025-
2029rr. B OCHOBHOM nomnagatoT nonyBaroHbl, T.e. okono 40% cobcTBeHHOro napka nonysaroHoB [pynnbl Ha
TeKywwmin MmomMeHT. CpeaHuin Bo3pacT cOGCTBEHHOrO napka noryesaroHoB [pynnbl coctaBnsaeT 15,5 net Ha 31
Aekabpsa 2024r. (cpok cnyx0bl TMMOBOro NonyBaroHa - 22 roga).

Komnanus oueHnBaeT 06beM HEOOXOOUMbBIX MHBECTULIMIA B NOKYNKY 17,5 ThicaY4 BaroHoB B nopsaka 100 mnpg
pyo.

O6bem nponsBoacTea BaroHOB B PO B 2024r. cTan makcumarnbHbIM 3a nocrnegHue 5 net n goctur 74,9 Toicsd
eanHnL'2.

8 Bkrtoyasi lNpueneyertbiti MNapk.
¥ Brrmroyasi kanumarbHble 3ampambl Ha MexHUYeckoe 06CyXueaHue rnapka.

10 3ampamsi Ha ebiKyn 2robanbHbIx derno3umapHsix pacnucok (FAP) e 20242. e pamkax nposedeHHbIX A06POONbHBIX MEHOePHbIX
npednoxeHull (He 8knoYasi 3ampamal, MOHECeHHble Ha 8biKyn [P e siHeape 2025e.).

" Bes yuema o6cyx0aeMo20 COKpaLUeHUsi yCmaHO8MeHHO20 CPOKa CIlyX6bl M0y8azoHO8.
2 [Ty6nuyHbie daHHbie; pacyemsi KomnaHuu.



KIMKOYEBBLIE KOPMOPATUBHbIE COBbITUA
HdobpoBonbHbIe TeHAepHble NpeanoxeHus o Bbikyne AP

e [louepHune komnaHmmM Globaltrans B pesynbTate TeHOEPHbIX MpeanoxeHun o Bbikyne AP wu
adpunmpoBaHHble nuua akumoHepoB KomnaHum B xoge BHEOUPKEBbBIX COEIOK COBOKYMHO npuobpenu 6onee
28% akumoHepHoro kanutana Komnanuu B nepuog ¢ 8 oktabpsa 2024r. no 24 aHeaps 2025r.'3

e TeHaepHble NpegnoXeHus NpeaocTaBunM BO3MOXHOCTb Bnagenbuam AP, npuyHsBWMM B HUX yyacTue,
MOHeTU3npoBaTb cBou nHeecTnumm B Globaltrans, HecMoOTpsA Ha MHAPPACTPYKTYPHbIE OrpaHNYEHNS.

e Peanusauus TeHoepHbIX NpeasioXeHWn He NpuUBENna K M3MEHEHUI0 YCTaBHOro kanuTtana KomnaHum mmm K
YMEHbLUEHNIO KONMMYECTBa BbINYLIEHHbIX W Haxoadwmxca B obpawieHun akumn Komnawwn. AP,
NprvobpeTeHHbIE B paMKax TeHAEPHbIX MPEANOXEeHWA, He MOANexaT aBTOMAaTUYECKOMY MOralleHuo U
NMO3BOMSOT OCYLUECTBNATL KOPMNOpaTMBHbIE MpaBa C YYETOM CYLUECTBYHOLUMX MHAPACTPYKTYPHbIX
orpaHuyeHmin. COOTBETCTBEHHO, TEHOEPHblEe MNPensioKeHMs He 3aTparumBalwT [OONWM  BrafeHus,
npuHagnexawme akumoHepam Komnanum u gepxatenam [P, koTopble He y4yacTBOBanun B TeHOEPHbIX
nNpeasioKeHnsX.

. KomnaHua B HacToswee BpemMsA He nNnaHnpyeT NnpoBoAUTb HOBbIE D,06pOBOJ'IbeIe TeHOepHble npeanoXeHn4.

PecTpyKkTypusauus NMCTUHIOBOW CTPYKTYpPbl

e B oktabpe-Hoabpe 2024r. KomnaHus npoBena [obpoBonbHble genuctuHrn ¢ MockoBckon Gupkun, Cl1b
Bupxu n JToHaoHCcKoM hoHO0BOM DMPXMN.

e EAVMHCTBEHHOW OpraHM3oBaHHOW MNSIOWAAKOW Ans TOProenu rrnodanbHbIMU Aeno3uTapHbiMU pacnmuckamm
KomnaHun ctana MexagyHapogHas 6upxa ActaHbl (AlX).

Pegomuumnnsauuna B Abu Dhabi Global Market

e Pepomnumnauusa ¢ Kunpa B akoHomMudeckyto 3oHy Abu Dhabi Global Market (ADGM) 6bina 3aBeplueHa
26 dbeBpanga 2024r.

e HoBbin coctaB CoBeta ampektopoB KomnaHum 6bin opgobpeH akumoHepamu Ha BHeouepegHom obuiem
cobpaHum akumnoHepos Globaltrans 4 anpensa 2024r.

OtmeHa luBnaeHAHON NONUTUKN

e [IpuHSIB BO BHMMaHME COXPAHSOLINECS TEXHUYECKME CIOXHOCTM W pasfnyHble OrpaHUYyeHns Ha
duHaHcoBY UHPacTPyKTypy, 29 aBrycta 2024r. CoseT gupektopoB Globaltrans otmeHun duBuaeHaHyto
NOMUTUKY.

MATEPUWAIbI ANnA CKAYMBAHUA

Bce vHdopmaunoHHble MaTepuarnbl JOCTYMHbI Ha koprniopaTuBHOM canTe Globaltrans (www.globaltrans.com).

MEPOMNPUATUE ONA NHBECTOPOB

Mybnvkaums uHAHCOBLIX U OMNepaumoHHbIX pesynbTaToB [pynnel BGyAeT COMpPoBOXAATLCS  OHManH-
MeponpuaTMem ans MHBECTOPOB.

OaTta: cpepa, 5 mapta 2025r.
Bpewms: 14:00 Actana / 12:00 Mocksa / 09:00 JloHaoH / 13:00 A6y-[atu

Asblk MeponpuaTua: Bo Bpems oHnawH-TpaHcnsumm 6yaet obecneyeH CUHXPOHHbIVM nepesod, OyayT OOCTYNHbI
AHITIMNCKUIA N PYCCKUI A3bIKU.

BebkacT: https://us06web.zoom.us/webinar/register/WN 4RbdRZJfQ-Kw3hRem2Zq1Q#/reqistration

Ceccusa BonpocoB 1 otBeToB (Q&A): ObpaTnTe BHMMaHWe, YTO NPV MOOKMOYEHMM K BeOKacTy ByaeT AOCTynHO
TOMbKO NpocnylmnBaHne meponpuatua. Ecnmn y Bac ectb Bonpockl, npocumM npucnatb nx go 13:00 no spemeHu
AcTtaHbl (11:00 Mockea) 5 mapTta 2025r. Ha agpec irteam@globaltrans.com.

3 Bonee nodpobHas uHhopMayus pasMelweHa Ha KopropamueHom catime Globaltrans (www.globaltrans.com).


https://us06web.zoom.us/webinar/register/WN_4RbdRZJfQ-Kw3hRem2Zq1Q#/registration

3anucb Mmeponpudatuda: 3anuck GyaeTt goctynHa Ha cawTte Globaltrans (www.globaltrans.com) Bckope nocrne
OKOHYaHMA TpaHCNALUK.

KOHTAKTbI

Ona vHBecTopoB

Mwuxaun lMNepecTiok / Japbs NnoTHUKoOBa
+971 2 877 6840

irream@globaltrans.com

Ona CMU
AHHa BocTtpyxoBa
+971 2 877 4166

media@globaltrans.com

EM

globaltrans@em-comms.com

NOoAPOBHAA NH®OPMALIUA O PE3YJIbTATAX

B cnegyrowmx Tabnuuax npenctaBrieHa knwodyeBas UHaAHCOBask M onepaumoHHasi uHdopmaumsa [pynnbl
3a 2024r. n 2023r.

®duHaHcoBas nHdopmauus no MCOO

2023r. 2024r. N3m.,
MIH pyo6. MIH py6. %
Bbipyuka 104 748 108 727 4%
CebecToMmocTb, KOMMEpYeCKNe, MapKeTUHroBbIE 1 (63 740) (65 252) 2%
agMUHUCTPATUBHbIE pacxoibl
Mpnbbinb OT Npogaxu JoYepHEeWn KoMMnaHuu 3400 - -100%
Mpoune ybbITKN — HETTO (283) (168) -41%
OnepauvoHHas npubbinb 44 125 43 308 -2%
drHaHCOBLIE [OXOAbI - HETTO 2962 8 477 186%
MpunbbLING 40 HaNoOroobnoXeHus 47 087 51784 10%
Pacxogbl no Hanory Ha npuobInb (8 469) (12 338) 46%
MpunbbINb 3a rog 38618 39 447 2%
lMpubbinb, npuxodswascs Ha:
Bnapenbues KomnaHum 38 620 39 447 2%
BrnapenbLeB HEKOHTPOIbHLIX JONEN y4yacTus (3) - -100%
BbasoBasi u pasmbiTasi NpUbLINb Ha akUMo No NpubbINK, 216,58 228,16 5%
npuxoasienca Ha akumoHepoB KomnaHum, 3a nepuog (py6. Ha akumio)
2023r. 2024r. N3m.,
MJITH pyo6. MITH py6. %
MocTynneHne AeHexHbIX CPeACTB OT ONepaLMOHHON AeATENbHOCTH 49 194 51 253 4%
(nocne «M3meHeHni B 060POTHOM KanuTaney)
Hanor Ha npubbinb ynnavyeHHbIN (8 267) (10 590) 28%
Yuctaa cyMMa feHexXHbIX CPeaCcTB OT ONepaLoHHON OeATENbHOCTU 40 926 40 663 -1%
YuncTtas cymma eHexHbIX CpeacTs, UCMONb30BaHHbIX B UIHBECTULIMOHHOW (6 851) (12 475) 82%
OeaTenbHoCTU
YucTan cymma AeHEXHbIX CPeACTB, UCMOSb30BaHHbLIX B (PMHAHCOBOM (10 462) (24 901) 138%
OEesATeNbHOCTU
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®duHaHcoBas uHcgpopmauumsa He no MCO®O

2023r. 2024r. U3m.,
MITH py6. MITH py6. %
CkoppekTnpoBaHHas Bbipy4ka 87 388 92 654 6%
OnepaumnoHHble [leHexHble 3aTpaTsl 35 049 38 792 1%
B mowm yqucne:
3atpatbl Ha MNopoxHun Mpober 18 297* 19 148* 5%
3aTtpaTtbl Ha nepcoHan 8174 8913 9%
3aTtpaTtbl Ha PEMOHTbI U 06CnyXMBaHWE 4081 5090 25%
Tonnueo 1 3an4acTu - TIOKOMOTUBbI 1958 2 345 20%
CkoppekTtnpoBaHHasa EBITDA 52 289 53 860 3%
KanutanbHble 3atpaTthl ¢ yyueTtoM M&A (BKN. KanuTanbHble 3aTpaThbl Ha 10 092 10 619 5%
TeXHn4Yeckoe obcnyxusaHve napka)
CBob6oaHbIV [leHexHbI NoTok 25 845 26 328 2%
Csob6oaHbiit [leHexHbli MNoTok ¢ yyeTom 3aTpat Ha Bbikyn IOP ' 25 845 12 754 -51%
HDonr
Ha 31 gek. Ha 31 pek. U3m.,
2023r. 2024r.
MITH py6. MITH py6. %
O6wwun gonr 15 377 7725 -50%
[eHexHble cpeacTBa 1 NX 3KBUBANEHThI 42777 46 080 8%
Yumctbin Jonr / (Muctasa OeHexHasa MNo3nums) (27 400) (38 355) 40%
OnepaunoHHasa uHopmaums
2023r. 2024r. U3m.,
%
"py30060poT, MNpA TOHHO-KM (C y4eTom lMpueneyeHHoro Mapka) 138,8 125,6 -10%
Morpyska, MIH TOHH (C y4eTom lMpusneyeHHoro Mapka) 78,6 70,4 -10%
KoadbdmumeHT MopoxHero MNpobera no Bcemy napky, % 45% 43% -
KoadbdmumeHT MopoxHero MNpobera no nonysaroHaMm, % 36% 31% -
O6wwuin Mapk, eauHnL (Ha KOHeL, roga), B TOM YucChe: 65 644 63 584 -3%
CobcTBeHHbIN Mapk, eaMHuy, (Ha KoHew, roga) 61813 61 751 0%
ApeHpoBaHHbIN [Napk, eaguHuy, (Ha KoHew, roga) 3831 1833 -52%
CpaxHbii B ApeHay MNapk, eguHul (Ha KoHel, roaa) 6 164 5490 -11%
CpepHun Bospact CobctBeHHoro Mapka, net (Ha KoHew, roga) 15,2 16,2 -
O6LLas YCcneHHOCTb NepcoHarna (Ha KoHel, roaa) 1 802 1873 4%

ONPEAENEHNA TEPMUHOB (B ANN®PABUTHOM NMOPALKE)

ApeHpoBaHHbIN lMapk / Leased-in Fleet - mapk nogBwXHOro coctaBa, B3ATbIA B apeHAy MO OOroBopam
Ol'lepaLLI/IOHHOI7I apeHgbl, BKrno4vaa BaroHbl 1 JTIOKOMOTUBDI.

F'py3oo6opoT/ Freight Rail Turnover — nokasaTtenb akTMBHOCTM Irpy30BbLIX NEPEBO30K 3a ONpeAereHHbI Nepuog,
paccunTbIBaeTCs Kak CyMMa TOHHaXa KaxXaon rpy>KeHon oTnpaBkn, YMHOXEHHas Ha AUCTaHLUMIO KaXKO0MW rpy>KeHom
OTNpaBKKU, U3MepsieTcs B TOHHO-KkuromMmeTpax. [Nokasatene yuuThiBaeT nepeso3ku [puBneyveHHbIM Napkom (ecnu
He yKa3aHO UHoe).

3aTpatbl Ha MopoxHun Mpober / Empty Run Costs (prHaHcoBbIN Noka3aTens, He npegycMoTpeHHbIn MCOO,
npeacraBnsAloWMIM - 3aTpaTthl, ONMadMBaeMble B agpec KOoMMaHuu-Bnagenbua MHPPaCTPYKTypbl 3a
TPaHCMOPTUPOBKY MOPOXHMX BarOHOB) PacCYMTbIBAETCA Ha OCHOBE YMNpaBfieHYEeCKOW OTYETHOCTM U BKIMOYEH B
ctatblo «Tapudbl 3a MHPACTPYKTYpPY M FIOKOMOTMBLI: Tapudbl 3a MOPOXHWIA npober u npoyne Tapudbl» B
coctaBe «CebecToMMoCTM» B OTYETHOCTU B cOOTBETCTBUM ¢ MCPO. MNMokasaTtenb He BKMOYaeT 3atpaTbl Ha
nepeMelleHne NoOABWMXHOINO COCTaBa B PEMOHT U U3 PEMOHTA, B U U3 apeHdbl, NpMobpPEeTEHHOro NOABWXHOIO
cocTaBa B MyTW K MEPBOMY MECTY KOMMEPYECKOr0 UCMONb30BaHus 1 MNpuBnedérHbin Mapk.

KanutanbHble 3atpartbl ¢ yyetom M&A / Total CAPEX adjusted for M&A (pvHaHCOBbLIN MokasaTenb, He
npegycmoTpeHHbin MCPO) paccumTbiBalOTCH Kak CymMa KanuTanbHbIX 3aTpaT (BKMYas kanutarnbHble 3aTpaTbl
Ha TexHMYeckoe 0bcnyxXnBaHve napka) u NOCTYNNEeHNN N OTTOKa AEHEXHbIX CPeACTB OT NPUobpeTeHnn 1 Npogaxm
komnaHui. KanutanbHele 3atpatbl / Total CAPEX (duHaHCOBLIN nokasaTenb, He npefycMoTpeHHbin MCPO)
paccyuTbIBaeTCa Ha OeHexHoM Basuce kak cymma crnegyrowmx craten «lpnobpeTeHne OCHOBHBLIX CpeacTB»
(Bkntoyasa kanuTanbHble 3aTpaTbl Ha TexHW4Yeckoe obcnyxmBaHve napka), «[probpeTeHne HemaTepuanbHbIX

* 3ampambl Ha ebikyn anobanbHbix denosumapHsix pacnucok (FAP) e 20242. e pamkax MpoeedeHHbIX O06POSOITbHLIX MEHAePHbIX
npednoxeHull (He 8KMOYas 3ampamai, MOHeceHHble Ha 8biKyrn [P e siHeape 20252.).
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aKTMBOBY» U «ONEMEHTbI BbiNnaTbl OCHOBHOINO A0Sira B COCTaBE NIM3UHIOBbLIX NiiaTtexen no aorosopam npAamMoro
JIN3NHra c (*)VIHaHCOBbIMI/I yypexaeHnAamMmm» .

KoaddomumeHT MopoxHero NMpobera / Empty Run Ratio paccunTtbiBaeTcsi Kak CyMMapHbIN NOPOXHWIA npober B
KnnomeTpax Ans COOTBETCTBYIOLLEro TUMa NOABMXXHOIO COCTaBa, AENEHHbIN Ha CYMMAapHbIA rpy>XeHbln npober B
KnnomeTpax Anis OaHHOro Tuna MoABWXKHOroO coctaBa. [lopoxHui npober OTHOCUTCH TONMbKO K MOABWXHOMY
CoCTaBy B OnepupoBaHUK (UCKIoYas NOABUXHOM COCTaB B PEMOHTE, NPMOBPETEHHbLIN NOABUKHOM COCTaB B MyTU
K NMepBOMY MECTY KOMMEPYECKOrO WMCMONb30BaHWs, COAHHbIA B apeHdy NoaBWKHOW cocTaB U [puBneYveHHbIn
Mapk).

O6wwun Mapk / Total Fleet - napk, Haxoaswmincs B cCOGCTBEHHOCTU UM B apeHAe No AoroBopam hMHaHCOBOroO
NU3NHra WM OnepauuoHHOM apeHdbl Ha KOHel, OTYETHOro nepuoga (BKMOYAET BaroHbl, JIOKOMOTMBBI UM He
BkrtodaeT lMNpusneyeHHbIn Mapk).

OnepauuoHHble [eHexHble 3atpatbl / Total Operating Cash Costs (duHaHCOBLIN MNokasaTenb, He
npegycmotpeHHbii MC®O) paccuntbiBaetca kak «CebecToMMoCTb, KOMMEpYeckMe, MapKETUHrOBble U
afMVHUCTPATUBHbIE pacxodbl» 3a BbIYETOM CyMMbl CINedyloLlmMX «CKBO3HbIX» cTaten «Tapudbl 3a
WHPPaCTPYKTYPY Y NTIOKOMOTUBBI: FPY)XXEHbIE OTNPaBKMU» U «YCIyru, NpeaoCTaBNEHHbIE MPOYUMU TPAHCMOPTHBLIMMA
opraHv3aumsiMmy, a Takke CyMMbl MO CMEeAYOLWUM HEAEHEXHBIM CTaTbsAM «AMOPTMU3aLNS] OCHOBHbIX CPEACTBY,
«AMOpTU3aLMS HeMaTepuanbHbIX akTUBOBY», K AMOPTU3aLMSA akTUBOB B popMe NpaBa Nofb3oBaHus», «YBObITOK OT
BbIObITMS MPU KanuMTanbHOM pPeMOHTe», «Yuctas npubbinb/(ybbITOK) OT OOeCLeHEeHWs TOProBOW W MpOYeEW
nebutopckon 3agormkeHHocTU», «ObecueHeHne (BOCCTaHOBIEHNE YObITka OT 06eCLEHEHNST) OCHOBHBIX CPEACTBY»
n «Huctasn NpmobbINb/(YNCTBIN YOBITOK) OT NPOAAXM OCHOBHBLIX CPEACTBY.

Morpy3ka / Transportation Volumes — nokasaTenb, XxapakTepusywLnin AesaTenbHOCTb N0 NepeBO3Ke rpy30B B
TeyeHve onpeaeneHHoOro nepvoaa, U3MepsIIoLLMn CYMMapHbI 06beM nepeBe3eHHbIX rPy30B 3a onpeaeneHHbI
nepuof B TOHHax. [laHHbIN nokasaTenb yunTbiBaeT ob6bembl, nepeBo3uMble [prBneyeHHbIM Mapkom (ecnu He
yKas3aHo MHOoE).

MopoxHun Mpober/ Empty Run o3HayaeT nepemelleHne BaroHoB 0e3 rpy3a B T€YEHME BCEWN OTNpPaBKU UK
3HaAYNTENBLHOW €€ YacTu.

MpueneyeHHbIn Mapk / Engaged Fleet - noaBuXHOM COCTaB CTOPOHHUX >KENE3HOOOPOXHbLIX ONepaTopoB,
NPUBIEYEHHLIN HA OCHOBaHWMM AoroBopa cybnoapsiga nnv nHbIM 06pa3oM ANs BbINOMHEHNS TPYXXEHOW OTNpPaBKu
OT TOYKM MOrpy3KM A0 TOYKM HA3HaYeHMs rpy3a, B KOTOPOW BaroH BO3BpaLlaeTcsl CTOPOHHEMY onepartopy.

CBo6oaHbIn [leHexHbIn MoTok / Free Cash Flow (duHaHCcoBLIN nNokasaTenb, He nNpeaycMoTpeHHbin MCPO)
paccunTbiBaeTCs kak «[leHexHble cpeacTBa OT onepaLMoHHON aAesaTenbHOCTUy (nocne «MameHeHnn B 060poTHOM
Kanutane») 3a Bbl4ETOM criegylowmx craten: «Hamor ynnadeHHbiny», «[MpuobpeTeHne OCHOBHbLIX CpeacTs»
(Bknovasa kanuTanbHble 3aTpaTbl Ha TexHudeckoe obcnyxuBaHue napka), «lpnobpeTeHve HemaTepuarnbHbIX
aKkTMBOBY, «lMpnobpeTeHne o4YepHNX KOMMaHW — 6e3 ydeTa NpMoBpPEeTEHHbLIX AEHEXHbLIX CPEACTBY, «QNEMEHTbI
BbINnaTbl OCHOBHOIO [o0rira no JOroBopamMm nusmHra ¢ (pMHaHCOBBLIMU ydpeXAeHUsIMU», «ONeMeHTbl BbinnaTbl
OCHOBHOTO [0J1ra Mo NPOYUM NIM3NHIOBBLIM 00si3aTeNbCTBaMy, «poLEeHTbI, BbiMfayYeHHbIe N0 NPOYUM NIN3NHIOBLIM
ob6szaTenbcTBamy, «1poLeHTbl, BbinnavyeHHble MO GaHKOBCKMM 3aiMam Y HEKOHBEPTUPYEMbIM HeObeCneyYeHHbIM
obnuraumamy», «lpoueHTbl, BbIMfa4YeHHble MO [OroBOopaM IU3MHra C  (PUHAHCOBLIMU  YYPEXOEHUAMUY,
«lMpurobpeTeHne HeKOHTpPONUpyLWKUX aonen ydactusi», «lpuobpeTeHnMe NOABWMXKHOIO cocTaBa BblObiBLUEN
JoYepHeln komnaHmuy, nintoc «ocTynneHne geHeXHbIX CPeACTB OT OTHYXAEHMS JOYEPHEN KOMMaHnM — 6e3 yyeTta
OTYYXXAEHHbIX AEHEXHbIX CPeaCcTBY.

CaaHHbin B ApeHpy Mapk / Leased-out Fleet - napk nogsmxHoOro coctasa, coaHHbIM B apeHay TpeTbUM nuuam
no 4oroBopam onepaunoHHON apeHabl.

CkoppekTupoBaHHas Bbipyyka / Adjusted Revenue (prHaHCOBbIV NokasaTtenb, He npeaycMoTpeHHbIi MCPO)
paccunTbiBaeTCs Kak «Bblpyykay 3a BbIMETOM CReayoLMX «CKBO3HbLIX» cTaTei: « Tapudbl 3a MHPPaCTPYKTYypY U
NOKOMOTMBBI:  TPY)KEHbIE  OTMPaBKM» U «YCNyrM, NpPefoCTaBliEHHblE  CTOPOHHUMW  TPaHCMOPTHbIMU
opraHu3aumnsiMmy.

CkoppektupoBaHHas EBITDA / Adjusted EBITDA (duHaHCOBbIN noka3aTenb, He npegycMoTpeHHbin MCOO)
paccunTbiBaeTcs kak EBITDA 6e3 yyeTa cnefyoLwmx ctaten «Hncras npubbinb/(yObITOK) NO KypCOBLIM pasHuLLaM
OT (oMHaHCOBOM AeaTenbHOCTUY», «[1poune Npnbbinu/(ybbiTkn) — HeTTO», «HrcTast Npubbinb/(yObITOK) OT NpoAaxm
OCHOBHbIX cpeacTBy», «ObecLeHeHne/(BoccTaHOBNEHME OOEeCLIEHEHMS) OCHOBHbIX cpedcTBy, «ObecueHeHune
/(BoccTaHoBREeHNe obecLieHeHNs ) HeMaTepuanbHbIX akTUBOBY», «YObITOK OT BbIObITUS MPU KAnMTarbHOM PEMOHTE»
n «Mpubbinb OT npogaxu Oo4vepHux komnaHumy». EBITDA (dpuHaHCOBLIM nokasaTternb, He NpeayCMOTPEHHbIV
MC®O) paccuntbiBaeTcs kak «[Ipubbinb 3a nepuoa» Ao «PacxogoB Mo Hamory Ha npubbinby», « PMHAHCOBbLIX
pacxogoB — HeTTo» (6e3 yyeTa «Yuctor npubbINu/(ybbiTka) MO KypCOBbIM pasHMUaM OT (OUHAHCOBOW
OedATenbHOCTMY), «AMOPTU3aLMM OCHOBHbIX CPeacTB», «AMOpPTM3auUM HemaTepuanbHbIX akKTMBOB» U
«AMOpPTU3aLUN aKkTMBOB B hopMe NpaBa Nofb30BaHUS».

CobcTtBeHHbIN Mapk / Owned Fleet - napk, Haxogsawmiics B cOOCTBEHHOCTM WUNK B apeHde No OOoroBopam
(bMHAHCOBOrO NUM3MHra Ha KOHel, OT4YeTHOro nepuoda (BKMYAET BaroHbl, JIOKOMOTUBbLI U He BKMOYaeT
MpuBneyeHHbIN [Napk).



Yuctein Oonr / (Muctan OeHexHasn MNMo3nuyuns) / Net Debt / (Net Cash Position) (dbuHaHcoOBLIN NnokasaTenb, He
npegycmoTpeHHbin MC®O) paccumTbiBaeTCsl Kak CyMMa 3aeMHbIX CpeacTB (BKMNovasi Ha4MCneHHbIe NPOLLEHTI)
MUHYC «[JeHexHble cpeficTBa U UX 3KBUBANEHTbI».

3AABJIEHUE OB OTKA3E OT OTBETCTBEHHOCTMU

MHdopmaumsa, cogepxalwasnca B HacTosWweM npecc-penuse u oTHocsawasaca k Globaltrans Investment PLC,
KOMMNaHM1, OpraHM30BaHHOM W CYLLIECTBYIOLLEN B COOTBETCTBMM C 3aKOHOA4ATENBCTBOM S3KOHOMUYECKOM 30HbI Abu
Dhabi Global Market («KomnaHusi», BMeCTe ¢ KOHCONMMAMPOBAHHBIMY JOYepHMMU KoMMnaHuammu — «Globaltrans»
unn «lpynnay), MpUBOAMTCA MWCKIMIOYMTENBbHO ANs  Lenern npegocTaBnenHnss obwen  MHdopmauun.
MpeacTtaBneHHble B HACTOSILLIEM MPEcc-penu3e MHEHUSI OCHOBaHbl Ha obLluet MHdopmaunm, cobpaHHOM Ha
MOMEHT €€ HanucaHusi, 1 MOryT MeHsATbCS 6e3 yBeAOMIEHUS.

MHdopmMaumsa B HacTosiLemM MNpecc-penn3e MOXET YTOYHATLCS, AOMOMHATLCA U MeHATbes. COOTBETCTBEHHO,
KomnaHuern unu oT ee nvua, a Takke ee akuuoHepamu, OMPEKTOpaMu, OOIMKHOCTHBIMW IuuamMu Unm
COTPYOHUKAMM UITN FIOBLIMW MHBIMU FMLAMKU UK OT UX NULAa He NPegoCTaBseTCs Kakux-nnbo 3aBepeHun unm
rapaHTui, $SBHbIX WAM NOApPa3yMeBaeMbIX, OTHOCUTENbHO TOYHOCTW, MOSIHOTbI WM LOCTOBEPHOCTU
cogepxallencs B HacTosiLeM npecc-penunse nHopmaumm unm NnpuBoanuMbIX B HEM MHeHUW. Hu KomnaHus, Hi
KTO-Nnbo 13 ee akuMOHEepOB, AUPEKTOPOB, OOJPKHOCTHBIX ML, MU HUKaKoe MHOE NULO He NPUMHUMAET Kakon-nnbo
OTBETCTBEHHOCTM tO6Oro poaa 3a kakme-nubo ybbITkn nobdoro poaa, BeiTekawoLwme 13 noboro cnonb3oBaHus
COAEPXKMMOro HaACTOSILLLErO Npecc-pennsa unm Bo3HukaroLme niobsbiM nHbIM 06pa3om B CBA3M € HUM. HacTosawwmi
npecc-penuns He aBnsaeTca ohepTon NnNn peknamon Kaknx-nnbo LeHHbIX Bymar B Kakon-rmbo pucamkumu,

HacTtosawmn npecc-penns MOXeT cogepXaTb MPOrHO3Hble 3asiBNeHMs OTHOCUTenbHO Byaywmx cobblTui unm
Oyaoywmx uHaHcoBbIX pesynbTatoB  KomnaHuu. [IporHo3Hble 3asiBeHVMs MOXHO onpefenvTb Mo
NCMNOSb30BaHNI TaKUX TEPMUHOB, KaK «OXMOAETCs», «npegnonaraercsa», «No HalwuM OLEeHKaM», «Mbl
npeaBuanmM», «Mbl HAMEPEHbI», «Mbl Oyaemy, «MOrnn Obl», «KBEPOATHO» UMM «BO3MOXHO», X OTpULaTENbHbIX
dOpM MM UHBIX aHaNOrMYHbIX BbIpaXXEHUIN. Takne NMPOrHO3Hble 3asiBMEeHWs coaepxar TO, YTO He sBMseTcs
ncTopnyeckumn akTamm, U 3asgBEHUSIMU O HaMEpPEHMWSX, MHEHMAX W TeKylMx oxuaaHusax KomnaHuu,
KacalLmxcs, NOMMMO MpoYero, pesynbTaToB ONepaumoHHON AesaTenbHocT Komnawuw, GUHaAHCOBOIO
COCTOSIHMSA, IMKBUOHOCTW, MEPCrneKTMB, pocTa, cTpaTeriu, a Takke otpacnu, B kotopon pabotaet Komnanus. Mo
CBOEN Npupoae NPOrHo3Hble 3asBreHns npeanonaratT PUCKN U HeoNpeaeneHHOCTb, MOCKOMbKY OHM OTHOCATCA
K cobbITMAM M 3aBUCAT OT OBCTOATENBLCTB, KOTOPbIE MOrYT Kak HacTynuTb, Tak U He HacTynuTb B Gyayuiem.
KomnaHusa npocut Bac obpaTtnTb BHMMaHue, YTO MPOrHO3HbIE 3asiBNEeHMs He SABNAITCA rapaHtven Oyaylimx
pe3ynbTaTtoB, M 4YTO (pakTuyeckme pesynbTaTbl OnepauuoHHon AesaTtenbHocTn KomnaHum, ee cuHaHCOBOe
COCTOSIHME, NUKBUAHOCTb, NEPCRneKkTMBbl, POCT, CTpaTerns, a Takke pasBuTMe oTpacrnu, B KOTopou paboTtaet
KomnaHus, MOryT cyLeCTBEHHO OTNMYaTbCH OT ONUCKLIBAEMbIX U NpeAnonaraeMbiX B MPOrHO3HbIX 3asBEeHUSX,
cofepXalmxcsa B HacTodwem npecc-penu3e. [MoMMMO 3TOro, Aaxe ecnu pesynbTaTbl OnepaunoHHON
AestensHocTn KomnaHuu, ee onMHaHCOBOE COCTOSIHUE, FIMKBMOHOCTL, MEPCNEKTUBLI, POCT, CTpaTerns, a Takke
pa3BuTWe oTpacnu, B KOTopon paboTaeT KomnaHus, COOTBETCTBYIOT NPOrHO3HbLIM 3asBNIEHNSAM, COAepKaLLMmcs
B HaCTOsILLIEeM Npecc-penu3e, Takme pesynbTaTbl Uy cobbiTuA Heobsi3aTenbHO yKa3blBaOT Ha pe3yrnbTaTbl Uu
cobbITns nocnedyowmx nepmodos. KomnaHna He HamepeHa o6HOBNATbL HACTOSALLMIA NPecc-penn3 u oTpaxaTb
cobblTnss n obcTosATenbCTBa, HacTynaloowme nocrne AaTbl HAcTOsLWero npecc-penvsa, unu npovsolwleawive
HenpeasuaeHHble cobbiTus. CylecTByeT MHOXECTBO dakTOpoB, KOTOPbIe MOTYT NPMBECTU K CyLLEeCTBEHHOMY
OTKIMOHEHMIO (DaKTUYECKNX pe3ynbTaToB OT pe3ynbTaToB, COAEPXKaLUMXCS B MPOrHO3HbIX 3asBneHuax KomnaHuu,
BKMtOYAs B TOM Yucre obLime 3KOHOMUYECKME YCIOBUS, KOHKYPEHTHYIO Cpeay, PUCKWU, CBA3aHHbIe ¢ paboTon B
Poccum, nsmeHeHust Ha POCCUNCKOM PbIHKE FPY30BbIX XXeNe3HOA0POXHbIX MEPEBO30K, a Takke MHOXECTBO ApYrnx
PUCKOB, OTHOCSILLMXCSA KOHKPETHO K KomnaHuu u ee onepauMoHHON AesTenbHOCTW. Hu Ans kakmx uenen He
cnegyeT nonaraTbCs Ha NPOrHO3HbIE 3asBMNEHNS, CoAepXallmecs B HaCTOsILLIEM Npecc-pennse.
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	КОНТАКТЫ


 [image: globaltrans logo final_2]





Настоящий пресс-релиз предназначен только для информационных целей и является переводом английской версии пресс-релиза. С пресс-релизом на английском языке можно ознакомиться 
на корпоративном сайте: www.globaltrans.com.



		Для немедленной публикации

		5 марта 2025г.









Globaltrans Investment PLC



Результаты по итогам 2024 года



Globaltrans Investment PLC («Компания», вместе с консолидированными дочерними компаниями – «Globaltrans» или «Группа») сегодня объявляет финансовые и операционные результаты за год, закончившийся 31 декабря 2024г. 

Компания проведет онлайн-мероприятие для инвесторов 5 марта 2025г. в 14:00 по времени Астаны (12:00 Москва). Вебкаст: https://us06web.zoom.us/webinar/register/WN_4RbdRZJfQ-Kw3hRem2Zq1Q#/registration.



В настоящем пресс-релизе Группа использовала некоторые показатели, которые не предусмотрены Международными стандартами финансовой отчетности («МСФО»), - (далее «показатели не по МСФО») в качестве дополнительных показателей операционной деятельности Группы. Руководство Компании считает, что эти показатели предоставляют полезную информацию, поскольку позволяют сосредоточиться непосредственно на основных показателях текущего бизнеса Группы. При этом использование упомянутых показателей не по МСФО в качестве аналитических инструментов ограничено, и не следует рассматривать их в отдельности или чрезмерно полагаться на них. Показатели с аналогичными наименованиями могут использоваться другими компаниями для различных целей и часто рассчитываются методами, отражающими обстоятельства/факторы, присущие данным компаниям. Следует с осторожностью сопоставлять подобные показатели нашей отчетности с такими же или аналогичными показателями отчетности других компаний. Финансовая информация, основанная на управленческой отчетности, в настоящем пресс-релизе отмечена звездочкой {*}. Термины (финансовые показатели не по МСФО и операционные показатели), которые требуют дополнительного пояснения или уточнения, выделены в настоящем пресс-релизе заглавными буквами, а определения данных терминов представлены в конце настоящего пресс-релиза. Валютой, в которой представлены финансовые результаты Группы, является российский рубль («руб.»).



[bookmark: _Hlk175246030]РЫНОК И ОСНОВНЫЕ ТЕНДЕНЦИИ[footnoteRef:1] [1:  Информация в этом разделе подготовлена на основе публичных данных и расчетов Компании. ] 


Рынок грузовых железнодорожных перевозок испытывает серьезное давление на фоне операционных сложностей и профицита вагонов

· По итогам 2024г. общесетевой грузооборот и погрузка снизились на 4,3% и 4,2% г/г соответственно. 

· На протяжении всего 2024г. на рынке сохранялась устойчивая негативная динамика, вызванная как эксплуатационными сложностями, так и сокращением грузовой базы. В январе-феврале 2025г. сокращение общесетевой погрузки составило 5,6 г/г.

· Инфраструктурные ограничения сохраняются на фоне изменения логистики, дефицита пропускных мощностей и роста вагонного парка.

· Средний оборот вагона на сети увеличился на 11% г/г и составил практически 21 сутки по итогам 2024г. (самый слабый показатель за последние 15 лет), что негативно влияет на эффективность использования вагонного парка.

· За последние 5 лет парк грузовых вагонов на рынке вырос на 18%[footnoteRef:2], при этом объемы погрузки сократились на 5% относительно уровня 2020г.  [2:  Изменение парка (конец 2024г. к началу 2020г.)] 


· По оценке компании-владельца железнодорожной инфраструктуры, профицит вагонов удвоился с 200 тысяч единиц в сентябре 2024г. до 400 тысяч единиц на начало февраля 2025г. (около 29% от общесетевого парка). В связи с этим в настоящий момент компания-владелец железнодорожной инфраструктуры предпринимает ряд мер по ограничению количества подвижного состава на сети.

· Усиливающееся давление на затраты операторов: рост регулируемых тарифов на перевозку порожних вагонов (индексация на 10,75% с декабря 2023г., далее на 13,8% с декабря 2024г. и на дополнительные 10% для порожних полувагонов с января 2025г.), а также увеличение стоимости ремонтов и запчастей.



Сегмент полувагонов: усиливающиеся эксплуатационные проблемы, сокращение грузовой базы и давление на ставки

· Общесетевая погрузка навалочных грузов (значительная часть перевозится в полувагонах)[footnoteRef:3] сократилась на 6,9% г/г в 2024г.  [3:  Включая уголь, металлургические и строительные грузы.] 


· Рынок полувагонов - ключевой для Globaltrans (68% от Общего Парка Группы) и один из самых конкурентных сегментов на рынке.

· Парк полувагонов на сети достиг исторического максимума – порядка 649 тысяч единиц[footnoteRef:4], при этом погрузка навалочных грузов находится на многолетних минимумах[footnoteRef:5], что приводит к профициту парка. Чистый прирост парка полувагонов на сети за 2024г. составил 4% или около 26 тысяч единиц. При этом за последние 5 лет парк полувагонов прибавил 16% или около 92 тысяч единиц[footnoteRef:6]. [4:  На 31 декабря 2024г.]  [5:  За последние 15 лет.]  [6:  По сравнению с началом 2020г. ] 


· Погрузка ключевых навалочных грузов на рынке снижалась на протяжении всего 2024г. на фоне эксплуатационных сложностей, дефицита пропускных способностей и сокращения грузовой базы: уголь (-5,1% г/г), металлургические грузы (-5,4% г/г) и строительные грузы (-12,9% г/г)[footnoteRef:7]. [7:  Уголь, включая кокс; металлургические грузы, включая черные металлы, лом и руды; строительные грузы, включая цемент.] 


· Во второй половине 2024г. на рынке наметилось снижение ценовых условий, которое продолжилось в начале 2025г. на фоне сложной ситуации на рынке и профицита парка. Сформировавшийся негативный тренд, вероятно, сохранится в среднесрочной перспективе.



Регуляторные инициативы создают существенные риски для железнодорожных операторов 

· Обсуждаемое сокращение установленного срока службы полувагонов приведет к досрочному списанию парка полувагонов на сети. 

· Для Globaltrans это несет риски ускоренного списания значительной части вагонного парка и существенных дополнительных расходов на их ускоренное замещение.

· В случае сокращения установленного срока службы типового полувагона на 3 года (с 22 лет до 19 лет) Компания оценивает, что объемы списания Собственного Парка Группы (в основном полувагоны) в период с 2025 по 2029гг. вырастут на около 55% с 17,5 тысяч единиц до 27,2 тысяч единиц. 

· Ограничение эксплуатации порожних грузовых вагонов и ужесточение технических нормативов по капитальному ремонту вагонов создают риски снижения рабочего парка Globaltrans за счет вынужденного отставления части вагонного парка, ухудшения технологичности перевозок и роста оборота вагонов, а также увеличения расходов на эксплуатацию вагонного парка, в т.ч. рост цен на ремонт и обслуживание вагонов. В 2025г. Компания ожидает, что капитальный ремонт потребуется для 2,6 тысяч полувагонов (около 6% собственного парка полувагонов Группы).




КЛЮЧЕВЫЕ РЕЗУЛЬТАТЫ 2024г. 

Операционные показатели

· Грузооборот и Погрузка Группы[footnoteRef:8] снизились на 10% г/г, что было вызвано сокращением количества груженых отправок на вагон из-за операционных сложностей на сети и ухудшения оборота вагона. Снижение операционных показателей в сегменте полувагонов было частично компенсировано ростом в сегменте наливных грузов на фоне перевода части цистерн из аренды в оперирование. [8:  Включая Привлеченный Парк.] 


· В январе-феврале 2025г. Погрузка Группы сократилась на 17% г/г по причине сохраняющихся операционных сложностей, снижения среднего парка в оперировании и сокращения спроса в ключевых сегментах.

· Общий Парк Группы сократился на 3% по сравнению с концом 2023г. до 63 584 единиц из-за снижения количества арендованных полувагонов. Средний возраст Собственного Парка составил 16,2 лет. 

· Коэффициент Порожнего Пробега по полувагонам улучшился до 31% по сравнению с 36% в 2023г. Коэффициент Порожнего Пробега по всему парку составил 43% по сравнению с 45% в 2023г.

· Во второй половине 2024г. средние ценовые условия по всему парку начали снижаться на фоне ухудшения рыночной ситуации в сегменте полувагонов.



Финансовые результаты

· Скорректированная Выручка увеличилась на 6% г/г до 92,7 млрд руб.

· Операционные Денежные Затраты выросли на 11% г/г до 38,8 млрд руб.

· Скорректированная EBITDA составила 53,9 млрд руб. (рост на 3% по сравнению с 2023г.).

· Капитальные Затраты с учетом M&A[footnoteRef:9] составили 10,6 млрд руб. (2023г.: 10,1 млрд руб.). [9:  Включая капитальные затраты на техническое обслуживание парка. ] 


· Свободный Денежный Поток составил 26,3 млрд руб. (2023г.: 25,8 млрд руб.). При этом Свободный Денежный Поток с учетом затрат на выкуп глобальных депозитарных расписок (ГДР) Компании в 2024г.[footnoteRef:10] в рамках проведенных тендерных предложений сократился на 51% г/г до 12,8 млрд руб. [10:  Затраты на выкуп глобальных депозитарных расписок (ГДР) в 2024г. в рамках проведенных добровольных тендерных предложений (не включая затраты, понесенные на выкуп ГДР в январе 2025г.).] 


· Чистая прибыль увеличилась на 2% г/г до 39,4 млрд руб. 

· Отрицательный Чистый Долг на 31 декабря 2024г.



ИНВЕСТИЦИИ

На горизонте 5 лет Компании потребуются значительные инвестиции для поддержания текущих объемов бизнеса 

· С 2020г. Компания придерживалась конъюнктурного подхода к инвестициям: приобретения нового подвижного состава были точечными, что поддерживалось незначительными объемами списаний Собственного Парка Группы.

· В период с 2025 по 2029гг. списания Собственного Парка Группы ожидаются в среднем на уровне около 3,5 тысяч вагонов в год, исходя из текущих нормативных сроков службы[footnoteRef:11]. Под списания в 2025-2029гг. в основном попадают полувагоны, т.е. около 40% собственного парка полувагонов Группы на текущий момент. Средний возраст собственного парка полувагонов Группы составляет 15,5 лет на 31 декабря 2024г. (срок службы типового полувагона - 22 года). [11:  Без учета обсуждаемого сокращения установленного срока службы полувагонов.] 


· Компания оценивает объем необходимых инвестиций в покупку 17,5 тысяч вагонов в порядка 100 млрд руб.

· Объем производства вагонов в РФ в 2024г. стал максимальным за последние 5 лет и достиг 74,9 тысяч единиц[footnoteRef:12].  [12:  Публичные данные; расчеты Компании.] 





КЛЮЧЕВЫЕ КОРПОРАТИВНЫЕ СОБЫТИЯ

Добровольные тендерные предложения о выкупе ГДР

· Дочерние компании Globaltrans в результате тендерных предложений о выкупе ГДР и аффилированные лица акционеров Компании в ходе внебиржевых сделок совокупно приобрели более 28% акционерного капитала Компании в период с 8 октября 2024г. по 24 января 2025г.[footnoteRef:13] [13:  Более подробная информация размещена на корпоративном сайте Globaltrans (www.globaltrans.com). ] 


· Тендерные предложения предоставили возможность владельцам ГДР, принявшим в них участие, монетизировать свои инвестиции в Globaltrans, несмотря на инфраструктурные ограничения.

· Реализация тендерных предложений не привела к изменению уставного капитала Компании или к уменьшению количества выпущенных и находящихся в обращении акций Компании. ГДР, приобретенные в рамках тендерных предложений, не подлежат автоматическому погашению и позволяют осуществлять корпоративные права с учетом существующих инфраструктурных ограничений. Соответственно, тендерные предложения не затрагивают доли владения, принадлежащие акционерам Компании и держателям ГДР, которые не участвовали в тендерных предложениях.

· Компания в настоящее время не планирует проводить новые добровольные тендерные предложения.



Реструктуризация листинговой структуры

· В октябре-ноябре 2024г. Компания провела добровольные делистинги с Московской биржи, СПБ Биржи и Лондонской фондовой биржи.

· Единственной организованной площадкой для торговли глобальными депозитарными расписками Компании стала Международная биржа Астаны (AIX).



Редомициляция в Abu Dhabi Global Market

· Редомициляция с Кипра в экономическую зону Abu Dhabi Global Market (ADGM) была завершена 
26 февраля 2024г.

· Новый состав Совета директоров Компании был одобрен акционерами на Внеочередном общем собрании акционеров Globaltrans 4 апреля 2024г.



Отмена Дивидендной политики

· Приняв во внимание сохраняющиеся технические сложности и различные ограничения на финансовую инфраструктуру, 29 августа 2024г. Совет директоров Globaltrans отменил Дивидендную политику.



МАТЕРИАЛЫ ДЛЯ СКАЧИВАНИЯ

Все информационные материалы доступны на корпоративном сайте Globaltrans (www.globaltrans.com).



МЕРОПРИЯТИЕ ДЛЯ ИНВЕСТОРОВ

Публикация финансовых и операционных результатов Группы будет сопровождаться онлайн-мероприятием для инвесторов.

Дата: среда, 5 марта 2025г.

Время: 14:00 Астана / 12:00 Москва / 09:00 Лондон / 13:00 Абу-Даби 

Язык мероприятия: Во время онлайн-трансляции будет обеспечен синхронный перевод, будут доступны английский и русский языки.

Вебкаст: https://us06web.zoom.us/webinar/register/WN_4RbdRZJfQ-Kw3hRem2Zq1Q#/registration

Сессия вопросов и ответов (Q&A): Обратите внимание, что при подключении к вебкасту будет доступно только прослушивание мероприятия. Если у вас есть вопросы, просим прислать их до 13:00 по времени Астаны (11:00 Москва) 5 марта 2025г. на адрес irteam@globaltrans.com.

Запись мероприятия: Запись будет доступна на сайте Globaltrans (www.globaltrans.com) вскоре после окончания трансляции.



КОНТАКТЫ

Для инвесторов

Михаил Перестюк / Дарья Плотникова

[bookmark: _Hlk154153997]+971 2 877 6840

irteam@globaltrans.com



Для СМИ

Анна Вострухова

+971 2 877 4166

media@globaltrans.com



EM

globaltrans@em-comms.com



ПОДРОБНАЯ ИНФОРМАЦИЯ О РЕЗУЛЬТАТАХ

В следующих таблицах представлена ключевая финансовая и операционная информация Группы 
за 2024г. и 2023г.



Финансовая информация по МСФО

		

		2023г.

		2024г.

		Изм.,



		

		млн руб.

		млн руб.

		%



		Выручка

		104 748

		108 727

		4%



		Себестоимость, коммерческие, маркетинговые и административные расходы

		(63 740)

		(65 252)

		2%



		Прибыль от продажи дочерней компании

		3 400

		-

		-100%



		Прочие убытки – нетто

		(283)

		(168)

		-41%



		Операционная прибыль

		44 125

		43 308

		-2%



		Финансовые доходы - нетто

		2 962

		8 477

		186%



		Прибыль до налогообложения

		47 087

		51 784

		10%



		Расходы по налогу на прибыль

		(8 469)

		(12 338)

		46%



		Прибыль за год

		38 618

		39 447

		2%



		Прибыль, приходящаяся на:

		

		

		



		   Владельцев Компании

		38 620

		39 447

		2%



		   Владельцев неконтрольных долей участия

		(3)

		-

		-100%



		Базовая и размытая прибыль на акцию по прибыли, приходящейся на акционеров Компании, за период (руб. на акцию)

		216,58

		228,16

		5%







		

		2023г.

		2024г.

		Изм.,



		

		млн руб.

		млн руб.

		%



		Поступление денежных средств от операционной деятельности (после «Изменений в оборотном капитале»)

		49 194

		51 253

		4%



		Налог на прибыль уплаченный

		(8 267)

		(10 590)

		28%



		Чистая сумма денежных средств от операционной деятельности

		40 926

		40 663

		-1%



		Чистая сумма денежных средств, использованных в инвестиционной деятельности

		(6 851)

		(12 475)

		82%



		Чистая сумма денежных средств, использованных в финансовой деятельности

		(10 462)

		(24 901)

		138%










Финансовая информация не по МСФО

		

		2023г.

		2024г.

		Изм.,



		

		млн руб.

		млн руб.

		%



		Скорректированная Выручка

		87 388

		92 654

		6%



		Операционные Денежные Затраты

		35 049

		38 792

		11%



		В том числе:

		

		

		



		   Затраты на Порожний Пробег

		18 297*

		19 148*

		5%



		   Затраты на персонал

		8 174

		8 913

		9%



		   Затраты на ремонты и обслуживание

		4 081

		5 090

		25%



		   Топливо и запчасти - локомотивы

		1 958

		2 345

		20%



		Скорректированная EBITDA

		52 289

		53 860

		3%



		Капитальные Затраты с учетом M&A (вкл. капитальные затраты на техническое обслуживание парка)

		10 092

		10 619

		5%



		Свободный Денежный Поток

		25 845

		26 328

		2%



		Свободный Денежный Поток с учетом затрат на выкуп ГДР[footnoteRef:14] [14:  Затраты на выкуп глобальных депозитарных расписок (ГДР) в 2024г. в рамках проведенных добровольных тендерных предложений (не включая затраты, понесенные на выкуп ГДР в январе 2025г.).] 


		25 845

		12 754

		-51%







Долг

		

		на 31 дек. 
2023г.

		на 31 дек. 
2024г.

		Изм.,



		

		млн руб.

		млн руб.

		%



		Общий долг

		15 377

		7 725

		-50%



		Денежные средства и их эквиваленты

		42 777

		46 080

		8%



		Чистый Долг / (Чистая Денежная Позиция)

		(27 400)

		(38 355)

		40%







Операционная информация

		

		2023г.

		2024г.

		Изм.,



		

		

		

		%



		Грузооборот, млрд тонно-км (с учетом Привлеченного Парка)

		138,8

		125,6

		-10%



		Погрузка, млн тонн (с учетом Привлеченного Парка)

		78,6

		70,4

		-10%



		Коэффициент Порожнего Пробега по всему парку, %

		45%

		43%

		-



		Коэффициент Порожнего Пробега по полувагонам, %

		36%

		31%

		-



		Общий Парк, единиц (на конец года), в том числе:

		65 644

		63 584

		-3%



		   Собственный Парк, единиц (на конец года)

		61 813

		61 751

		0%



		   Арендованный Парк, единиц (на конец года)

		3 831

		1 833

		-52%



		Сданный в Аренду Парк, единиц (на конец года)

		6 164

		5 490

		-11%



		Средний возраст Собственного Парка, лет (на конец года)

		15,2

		16,2

		-



		Общая численность персонала (на конец года)

		1 802

		1 873

		4%







ОПРЕДЕЛЕНИЯ ТЕРМИНОВ (В АЛФАВИТНОМ ПОРЯДКЕ)

Арендованный Парк / Leased-in Fleet - парк подвижного состава, взятый в аренду по договорам операционной аренды, включая вагоны и локомотивы.

Грузооборот / Freight Rail Turnover – показатель активности грузовых перевозок за определенный период, рассчитывается как сумма тоннажа каждой груженой отправки, умноженная на дистанцию каждой груженой отправки, измеряется в тонно-километрах. Показатель учитывает перевозки Привлеченным Парком (если не указано иное).

Затраты на Порожний Пробег / Empty Run Costs (финансовый показатель, не предусмотренный МСФО, представляющий затраты, оплачиваемые в адрес компании-владельца инфраструктуры за транспортировку порожних вагонов) рассчитывается на основе управленческой отчетности и включен в статью «Тарифы за инфраструктуру и локомотивы: тарифы за порожний пробег и прочие тарифы» в составе «Себестоимости» в отчетности в соответствии с МСФО. Показатель не включает затраты на перемещение подвижного состава в ремонт и из ремонта, в и из аренды, приобретенного подвижного состава в пути к первому месту коммерческого использования и Привлечённый Парк. 

Капитальные Затраты с учетом M&A / Total CAPEX adjusted for M&A (финансовый показатель, не предусмотренный МСФО) рассчитываются как сумма капитальных затрат (включая капитальные затраты на техническое обслуживание парка) и поступлений и оттока денежных средств от приобретений и продажи компаний. Капитальные Затраты / Total CAPEX (финансовый показатель, не предусмотренный МСФО) рассчитывается на денежном базисе как сумма следующих статей «Приобретение основных средств» (включая капитальные затраты на техническое обслуживание парка), «Приобретение нематериальных активов» и «Элементы выплаты основного долга в составе лизинговых платежей по договорам прямого лизинга с финансовыми учреждениями». 

Коэффициент Порожнего Пробега / Empty Run Ratio рассчитывается как суммарный порожний пробег в километрах для соответствующего типа подвижного состава, деленный на суммарный груженый пробег в километрах для данного типа подвижного состава.  Порожний пробег относится только к подвижному составу в оперировании (исключая подвижной состав в ремонте, приобретенный подвижной состав в пути к первому месту коммерческого использования, сданный в аренду подвижной состав и Привлеченный Парк).

Общий Парк / Total Fleet - парк, находящийся в собственности или в аренде по договорам финансового лизинга или операционной аренды на конец отчетного периода (включает вагоны, локомотивы и не включает Привлеченный Парк).

Операционные Денежные Затраты / Total Operating Cash Costs (финансовый показатель, не предусмотренный МСФО) рассчитывается как «Себестоимость, коммерческие, маркетинговые и административные расходы» за вычетом суммы следующих «сквозных» статей «Тарифы за инфраструктуру и локомотивы: груженые отправки» и «Услуги, предоставленные прочими транспортными организациями», а также суммы по следующим неденежным статьям «Амортизация основных средств», «Амортизация нематериальных активов», «Амортизация активов в форме права пользования», «Убыток от выбытия при капитальном ремонте», «Чистая прибыль/(убыток) от обесценения торговой и прочей дебиторской задолженности», «Обесценение (восстановление убытка от обесценения) основных средств» и «Чистая прибыль/(чистый убыток) от продажи основных средств».

Погрузка / Transportation Volumes – показатель, характеризующий деятельность по перевозке грузов в течение определенного периода, измеряющий суммарный объем перевезенных грузов за определенный период в тоннах. Данный показатель учитывает объемы, перевозимые Привлеченным Парком (если не указано иное).

Порожний Пробег/ Empty Run означает перемещение вагонов без груза в течение всей отправки или значительной ее части. 

Привлеченный Парк / Engaged Fleet - подвижной состав сторонних железнодорожных операторов, привлеченный на основании договора субподряда или иным образом для выполнения груженой отправки от точки погрузки до точки назначения груза, в которой вагон возвращается стороннему оператору.

Свободный Денежный Поток / Free Cash Flow (финансовый показатель, не предусмотренный МСФО) рассчитывается как «Денежные средства от операционной деятельности» (после «Изменений в оборотном капитале») за вычетом следующих статей: «Налог уплаченный», «Приобретение основных средств» (включая капитальные затраты на техническое обслуживание парка), «Приобретение нематериальных активов», «Приобретение дочерних компаний – без учета приобретенных денежных средств», «Элементы выплаты основного долга по договорам лизинга с финансовыми учреждениями», «Элементы выплаты основного долга по прочим лизинговым обязательствам», «Проценты, выплаченные по прочим лизинговым обязательствам», «Проценты, выплаченные по банковским займам и неконвертируемым необеспеченным облигациям», «Проценты, выплаченные по договорам лизинга с финансовыми учреждениями»,  «Приобретение неконтролирующих долей участия», «Приобретение подвижного состава выбывшей дочерней компании», плюс «Поступление денежных средств от отчуждения дочерней компании – без учета отчужденных денежных средств».

Сданный в Аренду Парк / Leased-out Fleet - парк подвижного состава, сданный в аренду третьим лицам по договорам операционной аренды.

Скорректированная Выручка / Adjusted Revenue (финансовый показатель, не предусмотренный МСФО) рассчитывается как «Выручка» за вычетом следующих «сквозных» статей: «Тарифы за инфраструктуру и локомотивы: груженые отправки» и «Услуги, предоставленные сторонними транспортными организациями». 

Скорректированная EBITDA / Adjusted EBITDA (финансовый показатель, не предусмотренный МСФО) рассчитывается как EBITDA без учета следующих статей «Чистая прибыль/(убыток) по курсовым разницам от финансовой деятельности», «Прочие прибыли/(убытки) – нетто», «Чистая прибыль/(убыток) от продажи основных средств», «Обесценение/(восстановление обесценения) основных средств», «Обесценение /(восстановление обесценения) нематериальных активов», «Убыток от выбытия при капитальном ремонте» и «Прибыль от продажи дочерних компаний». EBITDA (финансовый показатель, не предусмотренный МСФО) рассчитывается как «Прибыль за период» до «Расходов по налогу на прибыль», «Финансовых расходов – нетто» (без учета «Чистой прибыли/(убытка) по курсовым разницам от финансовой деятельности»), «Амортизации основных средств», «Амортизации нематериальных активов» и «Амортизации активов в форме права пользования».

Собственный Парк / Owned Fleet - парк, находящийся в собственности или в аренде по договорам финансового лизинга на конец отчетного периода (включает вагоны, локомотивы и не включает Привлеченный Парк).

Чистый Долг / (Чистая Денежная Позиция) / Net Debt / (Net Cash Position) (финансовый показатель, не предусмотренный МСФО) рассчитывается как сумма заемных средств (включая начисленные проценты) минус «Денежные средства и их эквиваленты».



ЗАЯВЛЕНИЕ ОБ ОТКАЗЕ ОТ ОТВЕТСТВЕННОСТИ

Информация, содержащаяся в настоящем пресс-релизе и относящаяся к Globaltrans Investment PLC, компании, организованной и существующей в соответствии с законодательством экономической зоны Abu Dhabi Global Market («Компания», вместе с консолидированными дочерними компаниями – «Globaltrans» или «Группа»), приводится исключительно для целей предоставления общей информации. Представленные в настоящем пресс-релизе мнения основаны на общей информации, собранной на момент ее написания, и могут меняться без уведомления. 

Информация в настоящем пресс-релизе может уточняться, дополняться и меняться. Соответственно, Компанией или от ее лица, а также ее акционерами, директорами, должностными лицами или сотрудниками или любыми иными лицами или от их лица не предоставляется каких-либо заверений или гарантий, явных или подразумеваемых, относительно точности, полноты или достоверности содержащейся в настоящем пресс-релизе информации или приводимых в нем мнений. Ни Компания, ни кто-либо из ее акционеров, директоров, должностных лиц и никакое иное лицо не принимает какой-либо ответственности любого рода за какие-либо убытки любого рода, вытекающие из любого использования содержимого настоящего пресс-релиза или возникающие любым иным образом в связи с ним. Настоящий пресс-релиз не является офертой или рекламой каких-либо ценных бумаг в какой-либо юрисдикции.

Настоящий пресс-релиз может содержать прогнозные заявления относительно будущих событий или будущих финансовых результатов Компании. Прогнозные заявления можно определить по использованию таких терминов, как «ожидается», «предполагается», «по нашим оценкам», «мы предвидим», «мы намерены», «мы будем», «могли бы», «вероятно» или «возможно», их отрицательных форм или иных аналогичных выражений. Такие прогнозные заявления содержат то, что не является историческими фактами, и заявлениями о намерениях, мнениях и текущих ожиданиях Компании, касающихся, помимо прочего, результатов операционной деятельности Компании, финансового состояния, ликвидности, перспектив, роста, стратегии, а также отрасли, в которой работает Компания. По своей природе прогнозные заявления предполагают риски и неопределенность, поскольку они относятся к событиям и зависят от обстоятельств, которые могут как наступить, так и не наступить в будущем. Компания просит Вас обратить внимание, что прогнозные заявления не являются гарантией будущих результатов, и что фактические результаты операционной деятельности Компании, ее финансовое состояние, ликвидность, перспективы, рост, стратегия, а также развитие отрасли, в которой работает Компания, могут существенно отличаться от описываемых или предполагаемых в прогнозных заявлениях, содержащихся в настоящем пресс-релизе. Помимо этого, даже если результаты операционной деятельности Компании, ее финансовое состояние, ликвидность, перспективы, рост, стратегия, а также развитие отрасли, в которой работает Компания, соответствуют прогнозным заявлениям, содержащимся в настоящем пресс-релизе, такие результаты или события необязательно указывают на результаты или события последующих периодов. Компания не намерена обновлять настоящий пресс-релиз и отражать события и обстоятельства, наступающие после даты настоящего пресс-релиза, или произошедшие непредвиденные события. Существует множество факторов, которые могут привести к существенному отклонению фактических результатов от результатов, содержащихся в прогнозных заявлениях Компании, включая в том числе общие экономические условия, конкурентную среду, риски, связанные с работой в России, изменения на российском рынке грузовых железнодорожных перевозок, а также множество других рисков, относящихся конкретно к Компании и ее операционной деятельности. Ни для каких целей не следует полагаться на прогнозные заявления, содержащиеся в настоящем пресс-релизе.
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